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inteira reponsabilidade do seu detentor. Qualquer reproducao, divulgacdo externa ou
utilizacéo deste documento por terceiros so sera permitida mediante prévia autorizacéo

da Vast.
HISTORICO DE REVISOES
Revisédo ‘ DE ] Descricao
0 20/1/2024 | Emitido para comentarios
A 22/01/2025 | Revisado e emitido para uso

VAST INFRAESTRUTURA SA.

OPERAGOES




Adwst

MA -OPS -003 TERMINAL INFORMATION T-oL 22/01/202 5
Rev.: A TERMINAL1 - PORTODOAGCU 1 BRASIL Pagina 3 de 58
iINDICE
1. INTRODUGAO . ...ttt vees s ses s s sss st s s s s s s s s s s s s s ssas s s s s ssass s ssesanees 5
13 OBIETIVO oo e e e e e et e e 6
1.2 APLICACAO ... 6
1.3 TERMOS E DEFINICOES ... oo see e 6
1.4 REFERENCIAS oo e e e e e e s e e s s s e e s e s se e e s s s reeee 7
1.5  RESPOSABILIDADES DO COMANDANTE DA EMBARCAGAQ ......ovivoeevoeeeeeeee 8
2. HORARIOS DE OPERAGAQO DO TERMINAL.....oooioeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeesesesesesessssseseseesesensssonn 14
3. DESCRIGAO DO TERMINAL .oooooeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeeeesaeseeeseeesesssssessssssssmnsseessmssesessssssssssssessemnseeeens 14
31 ADMINISTRADORA PORTUARIA ..o res s ees e 14
3.2 OPERADOR-MANTENEDOR (O&MD) oo 14
3.3 LOCALIZACAO E INFORMAGOES GERAIS ... 14
3.4 RISCOS ANAVEGACAQO NAS PROXIMIDADES DOS BERCOS.......ooevvoeeeeeeeeeeeeeeeeenn 16
3.5  CONDICOES AMBIENTAIS .ooooooieoeeeeeeeeeeeoeeee oo 16
3.6 AUXILIOS ANAVEGACGAD ..o 19
3.7 AREAS DE FUNDEID oo eee oo eee s s e st e e s seesaes e s eee s eees 21
3.8 BERCOS DE ATRACAGCAOD ..o eee e 23
3.9  QUICK RELEASE HOOKS (QRHS) oo e ee e ee e eee e 23
310 SISTEMA DE COMBATE A INCENDIO cou oo 23
4. PORTE BRUTO, DIMENSOES E CALADOS MAXIMOS AUTORIZADOS ..o 24
5. SERVIGCOS DISPONIVEIS ...o.coooeeeeeeeeeeeeeeesoeeeeseoeseesess s oo seosssssessesssssssssssnssesessssssesssessommsses s soeees 25

51 CONTROLE DE TRAFEGO PORTUARIO PELO CENTRO VTS DO PORTO DO ACU ...25
5.2 PRATICAGEM oo s s s e s e e s e ee e 26
5.3 REBOCADORES. ..ot eee e s esese s eeeseeesseee s e e e s eese e s e s s s e s seseseeese s sesee e eeseeees e 27
5.4 REGRAS DE PRIORIDADE DE MANOBRA.....oieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s se s s ess s s 27
6.  LIMITES OPERACIONAIS E RESTRICOES........ooeoeeeeeeeeeeeeeeeeeveeeeeeeseeeseeessasesesesesessesessesensesenne 29
61  PARAMETROS METEOCEANOGRAFICOS DE REFERENCIA ..o 29
6.2 RESTRICOES OPERACIONAIS ... eee e 29
7. MANOBRAS NO ToOlhuuiuiueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeeeeeeseeeseeseessesssssesesasesasesesesesesesesesesesesesesesesesenesesesenesen 29
71 ORIENTAGOES GERAIS ... 29
7.2 MANOBRAS DE ENTRADA ...ttt eeeeee et ee e es e es e es s ees e se s ss e se s es s 30
7.3 ATRACAGAO NO T-OIL NORTE oo eeee oo 31
7.4 ATRACAGCAO NO T-OIL CENTRAL oo 32
7.5  ATRACAGAO NO T-OIL SUL oo eeee oo 34
7.6 DESATRACACAO DO T-OIL NORTE ..o eeeee oo 35
7.7 DESATRACAGCAQ DO T-OIL CENTRAL ...ovvvoeeeeieeeceeeeeeeeeeeeeeeeeees e 36
7.8  DESATRACACAQ DO T-OIL SUL ..ooiviiieooeoeeeeeeceeeeoeeeeee oo 38
8.  REGRAS E PROCEDIMENTOS. ..o oueeeeeeeeeeeeeeeseeeseeeseeeseeeseeeseeessesssessessssessesssesssesssesssesssesesesssesssesssene 40
81 INTRODUGAO ... ee e ee oo 40
8.2 OPERACOES NO TERMINAL ..o eee s ee e en s 40
8.3 OPERACOES EM SISTEMA FECHADO ..o 40

VAST INFRAESTRUTURA S A.

OPERAGOES




<PDwnst

MA -OPS-003 TERMINAL INFORMATION T-OIL 22/01/202 5

Rev.:

TERMINAL1 - PORTODOACU i BRASIL Pagina 4 de 58

10.

1.

12.
13.

8.4 CONSIDERACOES DE TRIPULACAO DURANTE A TRANSFERENCIA DE CARGA......40
8.5 TROCA DE TRIPULACAO DURANTE A OPERACAQ STS....oiviveeeeeeeeeeeeeveeees e 40
8.6 HORARIO DOS BARCOS ..ottt en e 41
8.7 ANTES DA CHEGADA DAS EMBARCACOES .....ovvoieoeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 41
8.8 NA CHEGADA DAS EMBARCACOES .. ..o eee e een e 42
8.9 ATRACACAD ..ot 42
810 AMARRAGCAQ ... 43
811 SEQUENCIA DE AMARRAGAOQ ... 44
8.12 ANTES DO TRANSFERENCIA DE CARGA ...t 44
813 TRANSFERENCIA DE CARGA ..ot 45
814 CONDICOES PARA PARAR AS OPERACOES DE TRANSFERENCIA ......covveeiveerees 47
RESPOSTA A EMERGENCIAS.....eee e eeeeeeese e s esese s e e eeesesesesesss s e s eeereseeseesen 49
91 ALARMES DE EMERGENCIA ...t 49
9.2  COMUNICACOES EM EMERGENCIAS ... 49
9.3 PLANO DE CONTROLE DE EMERGENCIAS (PCE) ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeese oo 49
9.4 PLANO DE EMERGENCIA INDIVIDUAL DO TERMINAL T .ot se e 49
9.5  PLANO DE AUXILIO MUTUO ...t 49
9.6 BASE DE PRONTIDAO DE ATENDIMENTO A EMERGENCIAS (BPAE) ..o, 50
PROCEDIMENTOS DE SEGURANGA E PROTECAO ... 50
101 ASPECTOS GERAIS oottt ee et ee e e e et es et s e s e es e s ne e erenes 50
10.2 NORMATIVOS DA RECEITA FEDERAL DO BRASIL ..ot se s, 50
10.3 AUTORIDADES: MARITIMA, SANITARIA, ALFANDEGA E IMIGRAGAO ......cooovoervrrrn. 51
10.4 REQUISITOS DE SEGURANGA ...ttt 51
10.5 EQUIPAMENTOS DE PROTECAQ INDIVIDUAL.......ovvoeveeeeseeeeeeseeeeeeseeeeeeeeeee e 53
10.6  SEGURANCA DO PORTO E DO TERMINAL E ISPS CODE ....covvvoeoeeeveeeeeeeeeecee e 53
10.7  ACESSO A PESSOAS ...ooeeeeeeeeeeeeee et eee e e eseee s s s ee e es e e ese s ses e es s e ss e esesesseseeses 54
POLUICAO E MEIO AMBIENTE ...oooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesvesseesessesessesesssesnseseseesssesasesensees 54
111 PREVENCAO DE POLUICAO ... ..ot 54
11.2  PROCEDIMENTOS PARA LIDAR COM VAZAMENTOS OU DERRAMAMENTOS........... 55
T1.3 LASTRO ettt e e e ee e es e s s e e en e erene. 57
114  GERENCIAMENTO DE RESIDUOS E LIXO ..o, 57
VETTING & PROCEDIMENTO DE ACEITE DOS NAVIOS.....o oo eveseesesenen 57
CONTATOS COMERCIAIS .o eeeeeeeeeeeseseeeseeseeeeeeseeseeeesesesesesesesesssmeseesesereseeseserases 58

VAST INFRAESTRUTURA S A. OPERAGOES




Adwst

MA -OPS-003 TERMINAL INFORMATION T-OIL 22/01/202 5

Rev.:

TERMINAL1 - PORTODOACU i BRASIL Pagina 5 de 58

1.

INTRODUCAO

Esse documento foi elaborado pela VAST INFRAESTRUTURA como guia para as
operagdes no Terminal T-Oil do Terminal 1 do Porto do Agu.
O administrador do Terminal T-Oil € a VAST INFRAESTRUTURA, empresa registrada no
Brasil, cuja misséo, viséo e valores sdo reproduzidos abaixo.

MISSAO

. Prover infraestrutura e solugdes de logistica para movimentar energia de forma
segura, eficiente, limpa e sustentavel.

VISAO
- Ser reconhecida como referéncia mundial do setor logistico de energia.
VALORES

- Segurancga e Sustentabilidade sdo caracteristicas essenciais da nossa atuagéo e
gue no dia a dia das nossas operacdes se traduzem em proteger as pessoas e 0 meio
ambiente, gerar valor compartilnado, estar e pensar sempre a frente, ter grande foco
em riscos e acgdes mitigatorias e garantir respostas rapidas a qualquer tipo de
situacéo.

- A integridade faz parte de todas as nossas tomadas de decisdo, por meio da
valorizacéo do fazer a coisa certa, de relacdes éticas e integras e do respeito as leis,
normas, contratos e combinados em todas as situagdes, até as mais simples.

. NaVast, buscamos fazer acontecer todos os dias, por meio do foco no que importa
e na entrega do prometido, da tomada de decisbes e do desenvolvimento e
implementacédo de solugdes.

- A exceléncia orienta nosso trabalho e nos leva a um perfil de atuac&o que busca
sempre a eficiéncia, as melhores formas de execucéo, o fazer bem-feito e a
mentalidade de “best in class”, nos tornando uma “learning organization”, ou seja,
uma companhia que aprende com os erros e implementa melhorias a partir deles. E
assim que oferecemos 0s servicos com alta qualidade, seguranca e sustentabilidade.

- A Vast acredita na forca de pessoas engajadas e entende que é preciso oferecer
oportunidades de crescimento, um ambiente de trabalho estimulante e diverso e o
didlogo aberto, conquistando a participacgéo, colaboracéo, orgulho de pertencer e
engajamento de todos.
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1.1 OBIJETIVO

Esse documento visa a prover suporte e informagédo aos usuarios para que as
operacgdes sejam realizadas de forma segura e de acordo com a legislagéo vigente,
sendo pautados pelas boas praticas e recomendacdes internacionais (OCIMF,
ISGOTT, IMO, ISPS CODE etc.)

As Partes Interessadas na operatoria do terminal devem obedecer toda a Legislacao
Brasileira, em especial as Normas da Autoridade Maritima (NORMAM) e as Normas e
Procedimentos da Capitania dos Portos local (NPCP).

1.2 APLICACAO

Este documento se aplica a todos os usuarios e outras partes interessadas do
Terminal T-Oil, administrado pela Vast Infraestrutura.
1.3 TERMOSE DEFINIQ@ES

Termo Definicao

All Fast

Indica o momento de “Navio Atracado”, que ocorre quando todos os
cabos de atragdo dos navios estiverem seguramente amarrados no
bergo ou contrabordo.

Periodo permitido
(Allowed Laytime)

Duragao de tempo em que o trasbordo de carga deve ser completado.

(Arrival Window)

Instante de Instante em que a embarcagédo chegou a area do fundeadouro e a
chegada embarcagéo notifica o centro VTS para requerer a localizagdo de
(Arrival Time) fundeio.
Janela de
Ajanela de 3 dias iniciando as 00:00 no qual o embarcador deve chegar
Chegada

ao Porto do Agu

Checagens antes
de desamarracéo

Verificagdes necessarias seguindo os guias OCIMF e ISGOTT a serem

(Before . .
) realizadas antes de desamarrar as embarcagodes.
Unmooring
Checklist)

Certificado de Autorizac&o a ser enviada a ANVISA certificando que o navio esta sem
livre pratica doenga infecciosas ou pragas, permitindo sua entrada no Porto do Agu
Centro VTS Centro de servigo de Trafego de Embarcagdes no Porto do Agu

ESD Dispositivo para desligamento de emergéncia
ETA Horéario estimado para chegada da embarcagédo no fundeadouro
ETB Horario estimado para atracagdo das embarcagdes
ETD Horario estimado de partida da embarcacgao
BP Bollard Pull (trag&o estatica longitudinal de um rebocador)
CCO Centro Controle Operacional
Embarcacao
petroleira Navio Tanque Convencional sem sistema de posicionamento dindmico
convencional e tipicamente utilizada para exportacéo de produto.
(CT)
CPRJ Capitania dos Portos do Estado do Rio de Janeiro
DHN Diretoria de Hidrografia e Navegagéao da Marinha do Brasil
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Navio Tangue dotado de sistema de posicionamento dindmico

DPST tipicamente utilizada da operacéo de alivio em plataformas de
petroleo
DWT Deadweight- Porte Bruto
Modelo para definicdo do line-up de embarcagbes baseado no
FIFO conceito de primeiro a chegar primeiro a sair baseado na cronologia
dos NORs
IMO International Maritime Organization
ISGOTT International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals
ISPS CODE International Ship and Port Facility Security Code
Planc de O arranjo para transferéncia de produto da embarcacéo aliviadora
para o navio de exportagdo considerando as particularidades da
carregamento

(Loading Plan)

operacgédo (volume, taxa de bombeamento, sequéncia de tanques,
esforgos solicitantes etc)

International Convention for the Prevention of pollution from Ships

MARPOL (Convénio Internacional para a prevengdo da contaminagdo do mar
por navios)
NOR . Ca . . ~
(Notice of OAvisode ?ronmdao consiste nodocumento enviado pela embarcacéo
Readiness) quando estiver pronta a operar, carregar ou descarregar.
NORMAM Normas da Autoridade Maritima
NPCP Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos
OCIMF Oil Companies International Marine Forum
Operador E a empresa responsavel pela realizagdo das operacdes e
Mantenedor ~
(0&M) manutengdes do T-OlIL.
Navio Aliviador . . , o
(Offloading Embarcacgéao carregada de pro~duto que realizara a transferéncia para
Vessel) uma embarcacdo de exportagao.
Profissional qualificado e autorizado pela Autoridade Maritima a
Pratico assessoras as manobras das embarcagdes de acordo com 0s

requisitos legais estabelecidos.

Questionario Q88

Formulério em sua versdo mais recente do Intertanko’s Standard
Tanker Chartering Questionnaire 88 (Q88).

POB Local em que o pratico deve embarcar/desembarcar das
embarcacgodes.
SIRE Programa de Relatério de Inspecdo seguindo as recomendagdes
OCIMF
SOLAS International Convention for the Safety of Life at Sea (Convénio
Internacional para a Seguranga de Vida Humana no Mar)
STS Ship-to-ship
T4 Terminal 1do Porto do Agu, sendo um complexo formado pelo Terminal
T-Oil e T-Ore
T-Oil Terminal de Transbordo de Petroleo da Vast Infraestrutura S.A
T-Ore Terminal de Minério de Ferro da Ferroport Exportadora S.A

1.4 REFERENCIAS
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A segurancga € mandatoria no terminal e 0s navios que acessem o terminal devem
conhecer e respeitar todas as regras e recomendagdes contidas nas seguintes
referéncias:

=A =4 =4 -8 -4 -8 A

Oil Companies International Marine Forum (OCIMF);

International Maritime Organization (IMO);

ISGOTT - International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals;

Marine Prevention of Pollution from Ships (MARPOL);

Safety of Life at Sea (SOLAS);

ISPS Code;

Jetty Information Booklet - T_Oil Maritime Terminal - OTACU-OP-DOC-0003,
emitido pela Oiltanking Acu Servicos, como O&M contratada pela Vast
Infraestrutura;

NORMAM 203 - Operacdes de Embarcacdes Estrangeiras em Aguas
Jurisdicionais Brasileiras;

NORMAM 401 - Gerenciamento da Agua de Lastro de Navios;

NORMAM 29 - Transporte de Cargas Perigosas

1.5  RESPOSABILIDADES DO COMANDANTE DA EMBARCACAO

Os comandantes das embarcagdes declaram ter conhecimento e ciéncia das
obrigagdes contidas na Legislagdo Internacional e Legislac&o Brasileira que incluem,
mas n&o estdo limitadas a:

Seguranca da Embarcacé&o e da Tripulagdo: O comandante é responsavel pela
seguranca da embarcacéo, da carga e da tripulacao. Isso inclui a gestéo de
situacdes de emergéncia e a garantia de que a tripulagéo esteja treinada e
preparada para agir em caso de incidentes.

Conformidade Legal: Assegurar que a embarcagéo esteja em conformidade
com todas as leis e regulamentacdes aplicaveis, incluindo aquelas
relacionadas a navegacgao, seguranca, meio ambiente e trabalho.

Navegacdo: O comandante é responsavel pela navegagdo segura da
embarcagdo, tomando decisdes estrategicas sobre rotas e manobras,
considerando as condi¢cdes climéaticas € maritimas.

Gerenciamento de Carga: Deve supervisionar a carga e descarga, garantindo
gue sejam realizados de forma segura e eficiente, além de monitorar a
estabilidade, estrutura e demais requisitos da carga a bordo.

Comunicagdo: O comandante deve manter comunicagao eficiente com o
terminal, autoridades portuéarias e outros navios, reportando quaisquer
incidentes, condicdes de seguranca ou mudangas na situacao.

VAST INFRAESTRUTURA S A. OPERAGOES
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f Registro de Documentacéo: E responséavel pela manutencdo de registros
precisos, como o0s logs da embarcagdo, relatérios de Iincidentes,
equipamentos de seguranca e qualquer documentacéao exigida por leis ou
regulamentacodes.

1 Saude e Bem-Estar da Tripulagdo: O comandante deve assegurar boas
condi¢cbes de trabalho e de vida para a tripulacdo, incluindo assisténcia
medica e gestdo de descansos e folgas.

1 Prevencgdo da Poluigdo: Deve implementar medidas para prevenir a poluigdo
do meio ambiente e cumprimento das regulamentacdes relacionadas ao
gerenciamento de residuos, residuos oleosos e outros materiais perigosos.

1 Treinamento da Tripulagdo: O comandante € responsavel por garantir que a
tripulagcédo receba o treinamento necessario, incluindo seguranga,
procedimentos de emergéncia e uso de equipamentos.

1 Tomada de Decisdes em Situacdes de Emergéncia: O comandante deve
liderar a tripulacdo durante emergéncias, tomando decisbdes rapidas e
eficazes para proteger a embarcacdo e avida a bordo.

Essas responsabilidades sdo essenciais para garantir a operacao segura e eficiente
da embarcacdo, a protecdo da tripulacdo e a conformidade com as
regulamentacodes.

Adicionalmente a NORMAM 101/DPC estabelece as seguintes atribuicbes aos
comandantes de embarcacdes mercantes nacionais de longo curso, cabotagem e
apoio maritimo:

1 cumprir e fazer cumprir, por todos os subordinados, as leis e regulamentos em
vigor, mantendo a disciplina na sua embarcacéo, zelando pela execucdo dos
deveres dos tripulantes, de todas as categorias e fungdes, sob as suas ordens;

1 inspecionar ou fazer inspecionar a embarcacédo, diariamente, para verificar as
condi¢des de asseio, higiene e seguranga;

1 cumprir as disposicdes previstas nas instrugcdes sobre os meios de
salvamento a bordo; assegurar a ordem e serventia das embarcacdes
auxiliares de salvamento;

1 tomar todas as precaugdes para completa seguranca da embarcacéo, quer
em viagem, gquer no porto;

1 implantar e manter um programa continuado e periédico de treinamento para
familiarizagdo de novos tripulantes e para manutenc¢ao do nivel operacional
da tripulacéo;

VAST INFRAESTRUTURA S A. OPERAGOES
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fazer com que todos conhecam seu lugar e deveres em caso de incéndio, de
abalroamento ou de abandono, executando, pelo menos, quinzenalmente, 0s
exercicios para uso necessarios, sempre que 1/3 da tripulagéo tiver sido
substituida;

assumir pessoalmente a diregdo da embarcacdo sempre gue necessario
como: por ocasido de travessias perigosas, entrada e saida de portos,
atracagdo e desatracacédo, fundear ou suspender, entrada e saida de diques,
em temporais, cerragcao ou outra qualgquer manobra da embarcagcdo em casos
de emergéncis;

supervisionar o carregamento, a descarga, o lastro e deslastro da
embarcacéo, de forma eficiente, de acordo com as normas de seguranca;

dar ciéncia as autoridades competentes, inclusive ao Armador, sempre que,
justificadamente, tiver que alterar os portos de escala da embarcacgéo;

convocar, quando necessario, os oficiais da tripulacdo para, em Conselho
decidir quanto as situacdes de extrema gravidade para a embarcacao e para
a carga;

ter voto de qualidade em tudo quanto interessar a embarcagdo e a carga, e
mesmo proceder, sob sua responsabilidade, contrariamente ao que for
deliberado;

exercer fiscalizacdo e repressdo ao contrabando, transporte de armas,
munigdes e cargas ndo manifestadas;

responder por quaisquer penalidades impostas a embarcacgéo, por infragéo
da Legislagc&o em vigor, resultantes de sua impericia, omiss&o ou culpa, ou de
pessoas que lhe sejam subordinadas apontando, neste caso, o responsavel;

superintender nas embarcagdes, cujo Unico oficial de navegacéo seja o
Comandante, os servicos que |he estdo afetos, acrescidos das incumbéncias
inerentes aos demais oficiais podendo, entretanto, designar outros membros
da tripulagé&o para sua execucao, exceto em relagcdo aqueles servigos gue,
pela sua natureza, lhe caiba executar pessoalmente;

cumprir e fazer cumprir o regulamento para evitar abalroamento no mar;
socorrer outra embarcacdo, em todos os casos de sinistro, prestando o
maximo auxilio, sem risco serio para sua embarcacgdo, equipagem e

passageiros;

em caso de violéncia intentada contra a embarcacéo, seus pertences e carga,
se for obrigado a fazer entrega de tudo ou de parte, munir-se com os
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competentes protestos no porto onde ocorrer o fato, ou no primeiro aonde
chegar;

empregar a maior diligéncia para salvar os passageiros e tripulantes, os
efeitos da embarcacéo e carga, papeis e livros de bordo, dinheiro etc,
devendo ser o ultimo a deixa-lo, quando julgar indispensavel o seu abandono
em virtude de naufragio;

lavrar, quando em viagem, termos de nascimento e de obito ocorridos:
arrecadar e inventariar os bens de pessoa que falecer, fazendo entrega de
tudo a autoridade competente;

efetuar casamentos, escrever e aprovar testamentos in extremis, reconhecer
firmas em documentos, nos casos de forgca maior;

ratificar, dentro de 24 horas Uteis, depois da entrada da embarcac¢&o no porto,
perante as autoridades competentes, e tendo presente o "Diario de
Navegacdo", todos os processos testemunhaveis e protestos formados a
bordo, tendentes a provar sinistros, avarias, perdas ou arribadas;

dar conhecimento a Capitania do primeiro porto que demande e a outras
embarcacgdes, pelo radio, ou qualquer outro meio, de todas as ocorréncias
concernentes a navegacgcdo, como sejam: cascos sogobrados ou em
abandono, baixios, recifes, funcionamento dos farois e boias, balizas, derelitos
etc,;

impor penas disciplinares aos que Operturbarem a ordem da embarcagao,
cometerem faltas disciplinares ou deixarem de fazer o servico que lhes
compete, comunicando as autoridades competentes, na forma da legislagédo
em vigor,;

fazer alijar carga por motivo de forca maior, e no interesse geral, ou quando
se tratar de volume contendo materiais explosivos e perigosos, embarcados
em contravencgdo a lei e que esteja pondo em risco a embarcacao, tripulantes,
etc;

determinar o uniforme do dia, cumprindo e fazendo cumprir o que determina
0 Regulamento para uso de uniformes a bordo de embarcagdes nacionais
guando houver;

autorizar servicos extraordinarios que se fizerem necessarios a bordo, de
acordo com as leis que regem a matéria;

ter sempre prontos os documentos para despacho da embarcacdo nas
reparticbes competentes;
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ter sob sua guarda valores de passageiros, dos tripulantes ou da embarcacéo,
como medicamentos entorpecentes para uso em casos de emergéncias,
assinando e exigindo os competentes recibos;

instaurar inquérito e demais atos de direito, para o que ocorrer a bordo;

superintender os servicos de abastecimento e reparos, manutencéo,
docagem e reclassificagcdo da embarcacgédo. Visar as respectivas faturas,
relatérios de servico e pedidos, assim como todos e quaisquer outros
documentos;

certificar-se se estdo a bordo todos os tripulantes, prontos a seguir viagem,
na hora marcada para a saida da embarcacéo;

delegar poderes aos Subordinados para distribuicdo de servigos, visando ao
bom andamento dos trabalhos de bordo;

fazer-se acompanhar dos oficiais da embarcacé&o, todas as vezes que
inspetores, peritos e vistoriadores comparecerem a bordo, prestando todas
as informagdes que forem sclicitadas;

proceder inspecado geral da embarcacgdo, por ocasido da passagem de
comando, em companhia do seu substituto, informando-o de tudo
minuciosamente, apresentando-lhe os Oficiais e tripulacdo e mandando lavrar
em seguida, o respectivo termo, no "Diario de Navegagéo";

exigir dos tripulantes, por ocasido de seu embarque, toda a documentacéo
necessaria, bem como a apresentacéo de sua andaina de uniformes;

responder pelo fiel cumprimento das leis, convengdes, acordos nacionais e
internacionais, e de todas as demais normas que regem o Transporte
Maritimo, devendo zelar pelo bom nome da Empresa, resguardando os
interesses da mesma e a boa apresentacédo da Marinha Mercante do Brasil,
Nnos portos nacionais e estrangeiros;

determinar, sempre que necessario, o trabalho conjunto dos tripulantes da
embarcacéo, de modo a agilizar a superagdo de um problema técnico, ou a
prontificagcéo de uma faina marinheira;

organizar os servigcos de quarto, de forma a manter o servico de vigilancia e
seguranca da navegacdo adequadamente, considerando, inclusive, a
necessidade dos oficiais encarregados dos servigos de quarto de navegacéo
estarem o tempo todo fisicamente presentes no passadico ou locais
diretamente ligados ao passadico;

designar, entre os Tripulantes, o Gestor;
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1 implantar e fazer cumprir a bordo um plano de prevencéo e combate a
poluicao;

1 implantar e fazer cumprir uma politica contra o uso de alcool e drogas a bordo.
Devendo normatizar os procedimentos a serem adotados e divulga-los a
todos os tripulantes
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2. HORARIOS DE OPERAQAO DO TERMINAL

As operacdes no T-Oil ocorrem continuamente durante 24h por dia e em todos os
dias da semana e do ano.

DESCRICAO DO TERMINAL

O T-QOil, Terminal listado do Terminal 1 do Porto do Agu, esta localizado na cidade de
S&o Jodo da Barra, no Estado do Rio de Janeiro, Brasil.

O Terminal dispde de trés bercos, denominados Norte, Central e Sul, cada um com 132
metros de comprimento, localizados em um cais de aproximadamente 1.400 metros de
extensdo e 24 metros de largura minima. Os bercos Norte e Centro sé&o projetados para
operar com embarcagdes de ate o tamanho VLCC, enquanto o bergo Sul é projetado para
embarcacdes de até o tamanho Suezmax.

3.1 ADMINISTRADORA PORTUARIA
A Administradora Portuaria do Complexo do T1 é a Ferroport Exportadora S.A.
Para mais detalhes, acesse: https://ferroport.com.br/nosso-negocio/terminal-
portuario/#port-information
A infraestrutura privada do T-OIL € administrada pela VAST Infraestrutura S.A.
3.2 OPERADOR-MANTENEDOR (O&M)
A empresa Operadora-Mantenedora do T-OIL, de acordo com as regras e
procedimentos previstos, € a Oiltanking Acu Servicos (Otamerica).
3.3 LOCALIZA(;AO E INFORMA(;OES GERAIS
O Terminal esta localizado a aproximadamente 3km da costa, cuja posicéo esta
descrita através do sistema de referéncia WGS84 na Tabela 1.
Tabela 1 - Coordenadas geograficas do terminal.
SISTEMA DE REFERENCIAS WGS84
COORDENADAS GEOGRAFICAS COORDENADAS UTM
(ZONA 24K)
LATITUDE LONGITUDE E (m) N (m)
21° 48,280'S 40°58,750'W 29540013 E 7587481,56 S

A area do terminal é descrita nas cartas nauticas DHN 1403, 1405, 1406. A Figura 1 e
Figura 2 mostram reproducdes da area do terminal a partir da carta 1405.
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O Terminal 1 é composto de um canal de acesso monovia e uma bacia de evolugao
compartilhados pelo T-Oil e pelo T-Ore e o T-Oil dispde de 3 bercos de atracagéo,

segundo mostra a Figura 3.

RRASIL . COSTA LESTE

PORTO DO ACU

o

iy

Figura 1 - Carta nautica DHN 1405.

Figura 2 - Excerto da Carta Nautica DHN 1405 com destaque para o Terminal 1 do Porto

do Acu.
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Figura 3 - Descricao da regiao dos bercos do T-0il.

3.4 RISCOS A NAVEGAGCAO NAS PROXIMIDADES DOS BERCOS

Os principais riscos a navegagado na regido do terminal consistem em:

Embarcagdes miudas operando nas areas de navegagao

Profundidades reduzidas fora dos canais de acesso cartografados
Condigcdes meteoceanograficas potencialmente adversas

Distancias entre costados reduzidas quando da passagem pelos bergos do
TOIl-N e TOIl-C ou proximo ao Tore-L, alem da transicdo de profundidades de
acordo com o destaque na Figura 3 (cuja sinalizagao e feita virtualmente por
meio de AIS AToN).

= =4 4 4

3.5 CONDICOES AMBIENTAIS

O terminal esta instalado em regido de mar aberto, e conta com um quebra-mar em
formato de L protegendo a area dos bercos e parte do canal de aproximacéo a sul da
bacia de manobra.
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3.5.1 VENTO

Os ventos predominantes sao provenientes de NE, com algumas inversdes para SW
em situagdes de frentes frias. Intensidades maximas podem superar 0s 35 Nos. Arosa
de incidéncia de ventos € mostrada na Figura 4.

T-OIL

NNW NNE

NW

WNW ENE

E
Vwr(knots)
- _ - I>=35
' : - m30-35
WSW L ESE mi25- 30
eeeenab : []20-25
- [115-20
SW. : SE M 10-15
. L W5-10
SSW- s SSE Wo-5

Figura 4 - Rosa de incidéncia de ventos no terminal.

3.5.2 CORRENTE

As correntes predominantes correm na diregcédo SW, com algumas situacdes de
inversao para NE. As correntes extremas no canal de acesso podem atingir 1,8 nos. A
rosa de correntes pode ser vista na Figura 5.

BAOS5 Superficie

N
NNW NNE

NW NE
30%

WNW g ENE
: 15%

w E
E Vc(knots)
. W>=1.75
W15-175
Wwsw ESE m125-.15
K 1-1.25
£0.75-1
SW SE M0.5-0.75
MW0.25-05

SSW S SSE WO0-025
Figura 5 - Rosa de correntes no terminal.
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3.5.3 ONDA

As ondas atuantes no terminal tém sua geracéo offshore combinada aos efeitos de
vento local.

A rosa de ondas pode ser vista na Figura 6. Existe correlagao das ondas locais com o
vento, com periodos mais curtos e as maiores alturas concentrados no setor E-NE, ao
passo que os periodos mais longos, caracteristicos de swell (com periodos acima de
10s), estdo concentrados no setor E-SE.

Hs (m) - Medido Tp (s) - Medido
00 00
330° 30° 330° i 30°
40% 40%
300° 30% 60° 300° 30% “60°

270° 90° 270° 90°

Hs (m) Tp (s)
m35-4 B 17.5-20
m3-35 m15-17.5
=t S
J2-25 240° 1200 -12.
240° ’ 12005225 0 “575-10
B1-15 m5-75
BEOS5-1 m25-5
210° 1800 150° m0-05 210° 180° 150° WO0-25

Figura 6 - Rosa de ondas proxima ao canal de acesso ao terminal.

354 MARE

A mare no local do terminal possui contribuigcdo tanto astrondmica quanto
meteoroldgica, com amplitudes de até 1,8m. A previsdo de marés astrondmicas pode
ser obtida diretamente da tabua DHN consultando o Porto do Agu
(https://www.marinha.mil.br/chm/tabuas-de-mare/).

3.5.5 TEMPERATURA DO AR

A temperatura média € em torno de 27°C podendo variar de 23° a 31°C durante o ano.

3.5.6 PRECIPITACAO

A média de precipitagdo anual é de 1944mm. Durante a estagéo chuvosa (em torno
de 15 dias chuvosos por més), a media mensal € de 325mm e, durante a estacéo seca
(de julho a novembro), a média mensal & de 50mm, considerando somente 5 dias
chuvosos por més.
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3.6 AUXILIOS A NAVEGAGAO

O projeto de sinalizag&o nautica do T1 compreende um conjunto de 28 boias
articuladas semissubmersiveis para orientar as embarcacdes ao longo do canal de
navegacao e bacia de manobras em direcdo aos bercos de atracacéo, segundo

mostrado na Figura 7. A Figura 8, por sua vez, mostra em detalhe a regido dos bercos
do T-Oil e T-Ore.

19 195 ™

& e i mon

Figura 7 - Excerto da reproducéao eletronica baseada na Carta Nautica DHN 1405.
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Figura 8 - Excerto da Carta Nautica DHN 1405 mostrando a sinalizag&o nautica nas
proximidades dos bercos.
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Por fim, a Tabela 2 e Tabela 3 mostram, respectivamente, as posicdes das boias e
faroletes de sinalizacéo.

BOIAS ARTICULADAS SEMISSUBMERSIVEIS
SO cor UTM (WGS84) COORDENADAS SINAL FASE

L(m) E (m) LATITUDE LONGITUDE LUMINOSO | DETALHADA
BAT10l | ENCARNADA | 3143426 | 75842966 | 21°50' 07,84309" | 040°47'46,91034" | Lp.E.5s | = O*i”; Ecl.
BA T102 VERDE 3143093 | 75840262 | 21°50'16,62180" | 040°47 48,17933" | Lp.V.5s | V- 0*2’; Ecl.
BATL03 | ENCARNADA | 3123165 | 75845489 | 21°49'58,86822" | 040°48 57,35202" | Lp.E.5s | = 0*:; Ecl.
BAT104 VERDE 3122765 | 75842742 | 21°50'07,78308" | 040° 48 58,85987" | Lp.v.5s | V0> Ech
BAT105 | ENCARNADA | 310287,3 | 7584802,8 | 21°49'49,83395" | 040°50'07,90250° | Lp.E.5s | = o,zg Ecl
BA T106 VERDE 3102468 | 7584518,4 | 21°49'59,06330" | 040°50'09,43064" | Lp.V.5s | O*i’; Ecl
BAT107 | ENCARNADA | 308287,1 | 7585057,3 | 21°49'4078041" | 040°51'17,43621" | Lp.E.ss | = 021 FEc
BAT108 VERDE 3082156 | 75847744 | 21°49'4994992° | 040°51'20,04216" | Lp.v.5s | V021 Ed
BATL09 | ENCARNADA | 3070919 | 7585372,9 | 21°49'30,05165" | 040°51'58,91559" | Lp.E.5s | = 0’451; Ecl
BAT1 10 VERDE 306997,4 | 7585094,1 | 21°49'39,07858" | 040°52'02,32158" | Lp.V.5s | Y O’i’; Ecl
BATI11 | ENCARNADA | 3052554 | 75858488 | 21°49'1385662" | 040°53 0264997" | Lp.E.ss | =02 LEd
BATL12 VERDE 3051952 | 7585588,1 | 21°49'22,30803" | 040°53' 04,85785" | Lp.V.5s | 0’2; Ecl
BAT113 | ENCARNADA | 303466,1 | 7586340,3 | 21° 48 57,16488" | 040°54'04,73170" | Lp.E.5s | © O'i; Ecl
BATL 14 VERDE 3033912 | 7586058,4 | 21°49'06,29731" | 040°54'07,45092" | Lp.V.5s | Y Ovi; Ecl
BAT115 | ENCARNADA | 3016623 | 75868205 | 21°48 40,82708" | 040°55'07,31962" | Lp.E.5s | = O’i’; Ecl
BAT116 VERDE 301580,4 | 7586556,8 | 21° 48 49,36967" | 040°55 09,96923" | Lp.V.5s | O’i’; Ecl
BATL17 | ENCARNADA | 209862,9 | 75872957 | 21°48'24,64796" | 040°56'09,75072" | Lp.E.5s | © 0*2; Ecl
BATL18 VERDE 2097900 | 75870312 | 21°48'3321781" | 040°56'12,40334" | Lp.V.5s | O*i; Ecl
BAT110 | ENCARNADA | 2980643 | 7587794,1 | 21°48'07,71039" | 040°571213796" | Lp.E.ss | = %[ F¢
BA T120 VERDE 2979877 | 75875120 | 21°48 1684852 | 040°5714,92836" | Lp.v.5s | V0> [ FEd
BATL21 | ENCARNADA | 2062025 | 7588289,9 | 21°47'50,82415" | 040°58 16,72204" | Lp.E.5s | = O*i”; Ecl
BATL22 VERDE 2061322 | 7588016,8 | 21°47'59,67360" | 040°58 19,20072" | Lp.V.5s | O*i’; Ecl
BAT123 | ENCARNADA | 2950211 | 75800451 | 21°47'2578491" | 040°58'57,50597" | Lp.E.5s | = 021 FEd
BAT124 VERDE 205157,1 | 75882715 | 21°47'5098810° | 040°58'5312010" | Lp.v.ss | V0% FEC
BAT125 | ENCARNADA | 2044494 | 75888865 | 21°47'3060954" | 040°50'1747425" | Lp.E.ss | = 021 FEd
BAT127 | ENCARNADA | 2042202 | 75883766 | 21°47'4717672" | 040°59'2568228" | Lp.E.5s | = 02 LFEd
BAT129 | ENCARNADA | 2943423 | 75879385 | 21°48' 01,46927" | 040°59'21,62741" | Lp.E.5s | © 0’2; Ecl
BAT131 | ENCARNADA | 2046251 | 7587714,7 | 21°48'0886479" | 040°50'11,88469" | Lp.E.5s | = 021 FEc

Tabela 2 - Posicionamento da sinalizagao nautica
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FAROLETES
BOIA COR UTM (WGS84) COORDENADAS SINAL FASE DETALHADA
L (m) E (m) LATITUDE LONGITUDE LUMINOSO
FI (4) A A.057 Ecl. 1,07 A.0,57
Fte T1 01 AMARELA 294858,7 7586839,7 21°48,62' 40°59,07" ’ Ecl. 1,07 A. 0,57 Ecl. 1,0
10s . .
i A.0,51 Ecl. 5,0
Fl. (4) A A.0,57 Ecl. 1,07 A.0,57
Fte T1 02 | AMARELA | 295128,7 | 7586886,1 21°48,60' 40°58,91' ) Ecl. 1,07 A.0,571 Ecl. 1,0
10s . .
i A.051 Ecl.5,0
FI (4) A A.057 Ecl.1,01 A.0,517
Fte T1 03 AMARELA 294997,8 7587342,5 21°48,35' 40°58,98' ' Ecl. 1,07 A. 0,57 Ecl. 1,0
10s . .
i A.0,51 Ecl. 5,0
Fl. (4) A A.057 Ecl.1,07 A.0,517
Fte T1 04 AMARELA 294666,4 7586657,2 21°48,72' 40°59,18' ’ Ecl. 1,07 A. 0,57 Ecl. 1,0
10s . .
i A.051 Ecl.5,0
Fl. (4) A A.0571 Ecl. 1,07 A.0,57
Fte T1 05 AMARELA 295255,7 7586710,0 21°48,70" 40°58,84' ’ Ecl. 1,07 A. 0,57 Ecl. 1,0
10s J .
i A.0,51 Ecl.5,0
Fl. (4) A A.057 Ecl.1,07 A.0,5171
Fte T1 06 AMARELA 295617,1 7586806,5 21°48,65' 40°58,63" ’ Ecl. 1,07 A.0,57 Ecl. 1,0
10s . .
i A.0,51 Ecl.5,0
FL (4) A A.0,57 Ecl. 1,07 A.0,57
Fte T1 07 AMARELA 295241,3 7588175,4 21°47,90 40°58,84' -(4) Ecl. 1,07 A. 0,57 Ecl. 1,0
10s . .
i A.0,51 Ecl.5,0
Fl. (4) A A.057 Ecl. 1,07 A.0,57
Fte T1 08 AMARELA 295253,2 7587960,0 21°48.02 40°58,83' ’ Ecl. 1,07 A.0,57 Ecl. 1,0
10s . .
i A.0,51 Ecl.5,0
FI (4) A A.0,57 Ecl. 1,07 A.0,57
Fte T1 09 AMARELA 295361,8 7587554,7 21°48,24' 40°58,77" ’ Ecl. 1,07 A.0,57 Ecl. 1,0
10s i A.0,5i Ecl. 50

Tabela 3 - Posicionamento dos faroletes

3.7 AREAS DE FUNDEIO

O T-Qil utiliza o fundeadouro n®7 para navios de porte ate Suezmax e o fundeadouro
n°10 para navios do porte VLCC. As areas s&o mostradas na Figura 9 e as localizagdes
sdo mostradas na Tabela 4 e Figura 5, sendo delimitada pelo sistema VTS do Porto do
Acu.

.

. ! 3%\._'\_ |
; c \\9
OSTA LESTE |

Figura 9 - Carta DHN 1406 com destaque para os fundeadouros 7 e 10.
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SISTEMA DE REFERENCIAS WGS84

COORDENADAS GEOGRAFICAS UM
(ZONA 24K)
PONTOS LATITUDE LONGITUDE E (m) N (m)
1 21° 44,635'S 40° 52,970'W 305279,00 E 7594331,00
2 21° 45,201'S 40° 50,897'W 308867,00 E 7593330,00
3 21° 48,063'S 40° 51,814'W 307349,00 E 7588030,00
4 21° 47,502'S 40° 53,873'W 303788,00 E 7589022,00
Tabela 4 - Coordenadas dos limites do fundeadouro 7.
SISTEMA DE REFERENCIAS WGS84
COORDENADAS GEOGRAFICAS UM
(ZONA 24K)
PONTOS LATITUDE LONGITUDE E (m) N (m)
1 21° 47,808'S 40° 44,217'W 320436,20 E 7588653,30
2 21°49,800'S 40° 44,224'W 320465,56 E 7584977,24
3 21° 49,818'S 40° 46,530'W 316492, 75 E 7584898,72
4 21° 47,803'S 40° 46,523'W 316461,99 E 7588617,28

Tabela 5 - Coordenadas dos limites do fundeadouro 10.

O terminal conta tambem com um fundeio de emergéncia e reparos, cujas
coordenadas sdo mostradas na Tabela 6.

SISTEMA DE REFERENCIAS WGS

COORDENADAS GEOGRAFICAS UM
(ZONA 24S)
PONTO LATITUDE LONGITUDE E (m) N (m)
1 21° 47,646'S 40° 48,317'0 313366,81E | 7588872,12
2 21° 49,571'S 40° 48,901'0 312402,14E | 7585307,92
3 21° 49,145'S 40° 50,453'0 | 309718,54E | 7586061,34
4 21° 47,240'S 40° 49,895'0 310639,10 E | 7589588,01

Tabela 6 - Coordenadas dos limites do fundeadouro 9 (emergéncia ou grandes reparos).
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3.8

3.9

3.10

BERCOS DE ATRACACAO

O terminal possui trés bercos, chamados de TOIL Norte, TOIL Central e TOIL Sul,
localizados em um cais que atinge aproximadamente 1,4 km de comprimento e 24,5
metros de profundidade minima, sendo que os bercos Norte e Central sdo projetados
para receber embarcacdes de até tamanho VLCC (Very Large Crude Carrier), e o
berco sul é projetado para embarcacgdes de até tamanho Suezmax.

QUICK RELEASE HOOKS (QRHS)

Em conformidade com as Diretrizes de Equipamentos de Amarragéo previstos na
OCIMF (MEG4) e PIANC, os ganchos de amarracéo devem ser utilizados para terminais
manipulando cargas perigosas. O terminal possui 16 ganchos de amarragéo
disponiveis no bergo Sul e 22 ganchos de amarragédo nos bercos Norte e Central.

SISTEMA DE COMBATE A INCENDIO

O sistema de combate a incéndio é constituido de bombas de agua, geradores de
espuma e tanques de espuma concentrada. O sistema de bombas de incéndio coleta
agua do mar por meio de uma bomba acionada por motor elétrico, bomba principal,
e uma bomba acionada por motor diesel, que serve como bomba secundaria.

Uma bomba jockey acionada por motor eletrico mantém a tubulagdo de combate a
incéndio, os hidrantes e os monitores permanentemente sob pressio. O sistema de
bombas segue as diretrizes NFPA-20 para bombas de incéndio estacionarias.

A tubulagcéo permanente de combate a incéndio sera preenchida com agua do mar
e assim mantida durante a maior parte do tempo em espera. A estacéo de injecdo de
hipoclorito mantém as bombas livres de assoreamento biologico

O sistema de protecgdo contra incéndio também incorpora valvulas de isolamento e
hidrantes com um suprimento de agua de 700 m?®/h. Cada berco também sera
mantido com extintores quimicos secos e extintores quimicos rodantes, além de uma
conex8o entre o cais e os petroleiros, para beneficiar o sistema de combate a
incéndio de petroleiros que estiverem visitando.
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4.  PORTE BRUTO, DIMENSOES E CALADOS MAXIMOS AUTORIZADOS

O terminal possui autorizacdo para o recebimento de navios com as dimensdes
maximas mostradas na Tabela 7.

Norte/Central Norte/Central Sul
Parcial t
Carregado arctaimente Carregado
Carregado
Descrigao un. VLCC SUEZMAX VLCC SUEZMAX
Comprimento Total (LOA) m 350 280 350 280
Comprimento entre
330 265 330 365
Perpendiculares (LBP) m
B AX.
oca (max.) m 61 48,5 61 48,5
Porte Bruto (DWT) - Méx.
t 322.000 150.000 322.000 150.000
Deslocamento - (Max.)
t 392.000 186.000 392.000 186.000
Calado - (Méx)
m 21,7 17,6 16 17,6
Profundidade m 24,5 24,5 245 24,5
UKC Disponivel - 28 6.0 8.5 6.0

Tabela 7 - Dimensdes maximas permitidas para os navios petroleiros.

- Desatracagédo de VLCC com calado acima de 21m somente se a maré estiver acima de
0,7m.
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5.1

SERVICOS DISPONIVEIS

CONTROLE DE TRAFEGO PORTUARIO PELO CENTRO VTS DO PORTO DO ACU

O Porto do Agu dispde de Servico de Trafego de Embarcacdes (VTS), sob
responsabilidade do Centro VTS. As embarcacgdes que acessam o T-Oil devem utilizar
este servico, que tem capacidade de prover monitorizagéo ativa do trafego
aquaviario com proposito de ampliar a seguranga da vida humana no mar, a
seguranga da navegacdo e a protegdo ao meio ambiente nas areas de influéncia do
Porto em que haja intensa movimentagdo de embarcacdes e/ou risco de acidente de
grandes proporg¢des.

O Centro VTS deve observar e informar, em tempo real, as embarcagdes,
contribuindo para a seguranca da navegacao.

Os comandantes das embarcacdes declaram ter ciéncia do contido na NORMAM
602/DHN (https://www.marinha.mil.br/sites/default/files/atos-
normativos/dpc/normam-602-texto-compilado.html), cumprindo as orientagcdes

normativas referentes a um Centro VTS, assim como o contido no documento
“Procedimentos para os Usuérios na Area VTS do Porto do Agu”
https://portodoacu.com.br/wp-content/uploads/2023/10/PO.PA .COR .005-

Procedimentos-para-os-Usuarios-na-Area-VTS-do-Porto-do-Acu-rev0é.pdf)

O VTS e certificado para atuar no Servigo de Informacéo (INS), cabendo aos seus
Operadores, dentre as principais funcdes:

1 Identificar e posicionar todas as embarcagdes que disponham de AIS A e B,
assim como todas as embarcacdes de grande porte, com conhecimento da
sua intencdo de movimento e destino;

1 Acompanhar o movimento das embarcagdes de pequeno porte, de forma a
verificar possiveis conflitos de trafego com embarcagdes maiores;

1 Monitorar o trafego maritimo e emitir alertas e orientacdes para embarcacdes
em risco de colisdo com demais embarcacgdes e infraestrutura portuaria,
desviadas de suas rotas, que se dirijjam para onde n&do devem ou préoximas a
obstaculos submarinos;

1 Prover informacgdes para o navegante, quando solicitado ou quando julgado
necessario pelo operador de VTS, relativa a posicéo, identidade, intencgdes e
restricdes do trafego das cercanias;
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5.2

5.21

1 Divulgar avisos de mau tempo para a area VTS, situagdo do balizamento,
condicdes meteorologicas e qualquer alteragcdo nas vias navegaveis que
possa influenciar na seguranga da navegacgéao; e

1 Contribuir, por requisicdo do Comando do 1° Distrito Naval (Comi°DN) /

Capitania dos Portos de Macaé (CPM), para operacdes SAR no interior da area
VTS, mas sem assumir a coordenacéo dos esforcos e sem comprometer o
servico de VTS.

Contatos com o Centro VTS Porto do Agu:

Radio VHF: CH10 e 16

Tel: +55 22 21331223 / +55 22 9-8119-3700

e-mail: acu.vts@portodoacu.com.br

PRATICAGEM

A utilizagcdo do servigo de Praticagem é mandatodria para todas as manobras
executadas no terminal.

O Comandante da embarcacado é responsavel pelas manobras de atracagéo e
desatracacéo, valendo-se do auxilio do Pratico.

Qualquer anomalia, deficiéncia ou limitagdo da embarcacdo, seja nos meios de
governo, equipamentos de navegacdo, maguinas ou amarracdo devem ser
informados a Administragdc do Terminal, & Autoridade Maritima e ao Pratico antes do
inicio das manobras ou assim que identificada se durante a manobra. De acordo com
a Legislagdo em vigor o Comandante seréa sempre responsavel pela manobra, sendo
o Pratico um assessor para maior seguranga das operagdes.

Se o Comandante da embarcacé&o decidir por ndo seguir as instru¢gdes do Pratico, a
Administragdo do Terminal e Autoridade Maritima devem ser imediatamente
informadas.

Os Comandantes das embarcagbes devem garantir que uma escada de pratico
regulamentar seja posicionada a um metro acima do nivel da agua, além de garantir
condicbes seguras de embarque e desembarque.

CONTATOS

Permanente: Canal 16;

Manobras: Canal 13;

Telefone: + 55 21 2516-1416 (24/7)
E-mail: atalaiario@praticagem-rj.org.br
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5.2.2

5.3

S.4

PONTOS DE ESPERA DE PRATICO

ANORMAM 311 lista dois pontos de espera de Praticos, ambos apresentados na Tabela
8, devendo o local mais conveniente ser utilizado visando  ao
embarqgue/desembarque seguro.

Tabela 8 - Pontos de espera do pratico.

SISTEMA DE REFERENCIAS WGS84

) UTM
COORDENADAS GEOGRAFICAS

(ZONA 24K)
LATITUDE LONGITUDE E(m) N(m)
21°50, 34§ 040°46, 7206| 31617651 E 7583931,66 ¢

21°4 7, 17¢ 040°55, 43 06| 301096,71 E 7589601,40 ¢

REBOCADORES

Os rebocadores para auxilio as manobras do T-OIL devem ter uma capacidade
minima de 70 toneladas de BP e devem ser utilizados conforme a NORMAM 311 e
NPCP-CPM.

Para manobras de navios até classe SUEZMAX em condicdo normal de lastro no
Terminal T-Oil, deverdo ser utilizados 04 (quatro) rebocadores com propulséo
azimutal, sendo 02 (dois) com 70 toneladas de BP e 02 (dois) com 80 toneladas de
BP.

Para manobras de navios até classe VLCC parcial ou totalmente carregados no
Terminal T-Oil, deveréo ser utilizados 05 (cinco) rebocadores com propulsdo
azimutal, sendo 03 (trés) com 70 toneladas de BP e 02 (dois) com 80 toneladas de BP.

REGRAS DE PRIORIDADE DE MANOBRA

Todas as partes interessadas em relagdo as operacdes com navios no Terminal T1
séo consideradas cientes e de acordo com a existéncia dos Direitos de Prioridade do
Terminal de Minério de Ferro (T-ORE). Os Direitos de Prioridade de Minério de Ferro
estdo definidos e detalhados no Regulamento Portuario do T1, e as embarcagdes que
entram nos Terminais T1 afirmam ter pleno conhecimento dos termos e condicdes
das Regulacdes Portuarias.

As Regras de Prioridade do Minério de Ferro sdo aplicaveis em todos os casos quando
um Navio de Minério de Ferro estiver pronto para atracar ou desatracar independe
da ordem de chegada e desde que um Berco do T-ORE esteja vago e pronto para
receber um navio de Minério de Ferro.
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Respeitadas as regras de prioridade de manobra do Terminal de Minério, em caso de
conflito de Janelas de Chegada para o TOIL, a Administradora Portuaria atribuira as
Janelas de Chegada para cada Remetente de acordo com as seguintes regras de
prioridade:

1 Embarcadores Take or Pay;

1 Operacdes de transbordo envolvendo DPSTs e embarcacdes convencionais

associadas; e
1 Histoérico de desempenho do embarcador Take or Pay.

Um embarcador gue néo tiver um histérico de desempenho néo tera prioridade em
caso de conflito de Janelas de Chegada.

Os embarcadores cuja Operacéo de Transbordo esteja incluida na Programacéo de
Janelas e cujo Horério de Chegada esteja dentro da Janela de Chegada Firme
atribuida terdo o direito de atracar segundo o sistema FIFO (First In, First Qut -
Primeiro a Entrar, Primeiro a Sair).

VAST INFRAESTRUTURA S A. OPERAGOES




<PDwnst

MA -OPS -003 TERMINAL INFORMATION ~ T-OIL 22/01/202'5

Rev.:. A TERMINAL1 - PORTODOAGCU 1 BRASIL Pagina 29 de 58

6. LIMITES OPERACIONAIS E RESTRIQ()ES

6.1 PARAMETROS METEOCEANOGRAFICOS DE REFERENCIA
As manobras de atracagdo/desatracacdo no terminal devem observar os limites de
referéncia aprovados pela Autoridade Maritima, sendo monitorados pelo Centro VTS
e observados pela Praticagem em acordo com o comandante da embarcacéo.

6.2 RESTRIQC)ES OPERACIONAIS
As disposicbes do Jetty Information Booklet OTACU-OP-DOC-0003 do O&M do
Terminal T-QOil, quanto aos limites operacionais para as embarcacdes no berco,
devem ser observadas.

7. MANOBRAS NO T-OIL

71 ORIENTAQ@ES GERAIS

O Canal de Acesso e de via Unica, permitindo a entrada e navegacao de embarcacdes
separadas por uma distancia minima de 2 milhas nauticas entre elas.

A navegacao no canal de acesso pode ser feita sem a assisténcia dos rebocadores,
usando a propria poténcia da embarcacéo.

Osrebocadores irdo encontrar a embarcagéo proximo ao inicio do quebra-mar, onde
comecaréo a fornecer assisténcia para as manobras de giro e atracacgéo.

Para manobras de atracag&o ou desatracacdo de popa, a embarcagdo deve fazer
uma curva com o apoio de rebocadores, como meio de minimizar os efeitos dos
ventos norte/nordeste, ondas e correntes predominantes e manter a embarcagéo
dentro dos limites da bacia de manobras.

A atracacéo deve ser feita de maneira que a velocidade de impacto da embarcagéo
nas defensas seja a minima possivel.

Todos 0s navios devem atracar, nos bergos ou a contrabordo, pelo costado de
boreste, de forma de permanecer em sentido BOW OUT.

Ao desatracar, a embarcacdo deve estar sob poténcia e os rebocadores amarrados,
engquanto navega e vira na bacia de manobras.

Ao sair da bacia de evolugdo, a embarcacéo pode usar sua propria poténcia para
obter o posicionamento mais seguro, com o apoio dos rebocadores.
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7.2 MANOBRAS DE ENTRADA

A Figura 10 mostra trajetorias de referéncia para manobras no terminal, sendo que
ajustes e modificagdes devem ser realizados pelo Comandante com assisténcia do
Pratico da manobra de acordo com as condigbes da embarcagdo, eventuais
restrigdes e/ou condi¢gdes ambientais atuantes durante a manobra.

Centro

Bacia de Evolugao h - Rebocadores
v | Cabo Passado
7/ e : V<=4;nos
®: TN /
e mo

\ TOIL-N ' .

Figuré 10 - Trajetorias de referéncia na manobra de entrada

7.2.1 TRAJETORIAS DE REFERENCIA

1 Utilizag&o da bacia de evolucéo para parada e giro da embarcacao;

1 Abaciade evolugdo possui 800m de didmetro e seu centro esta deslocado do
eixo do canal de navegagéo, ponto de atencéo;

1 Asembarcagdes podem buscar uma navegacao orientada a norte do trapezio
de integracdo, compensando o abatimento causado pelo vento (trajetoria
verde), quando significativo.

7.2.2  VELOCIDADES E PONTOS DE ATENGCAO

1 No pontodeespera e inicio de passagem dos cabos dos rebocadores deve-se
ter velocidade reduzida (local magenta) e os rebocadores devem ter cabos
passados até local em que as embarcagdes estejam proximas a bacia de
evolucédo (ponto azul);

1 Ascoordenadas dos pontos notaveis sdo:
o Centro da bacia de evolugdo (21°47.720° 5,40° 59.093’ W);
o Ponto de espera dos rebocadores (21° 47.859 §,40° 58.573" W);
o Pontocom rebocadores de cabo passado (21° 48.069’ S,40° 57.818 W).
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7.3 ATRACACAO NO T-OIL NORTE

A Figura 11 mostra trajetorias de referéncia para as manobras no T-OIL Norte, sendo
que eventuais ajustes ou modificacdes devem ser realizados pelo Comandante com
assisténcia do Pratico da manobra de acordo com as condicdes da embarcacéo,
eventuais restricdes e/ou condi¢des ambientais atuantes durante a manobra.

Figura 11 - Trajetorias de referéncia na manobra de atracagao no TOIl-N.

7.31 TRAJETORIAS DE REFERENCIA

1 Apods ogiro nabacia de evolugdo o navio pode realizar a aproximagéo do bergo

VELOCIDADES E PONTOS DE ATENCAO
f
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